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Na marginesie poradnictwa Hartwiga: i 
1. Podawanie kubatury przy towarach w eksporcie Pa 
— m — ef ` 


e e zm rm e = 


Spraya podawania kubatury towarów ekspartowanyw droge morska; 


dotychczas nie została należycie u gulowana. Zeaniedbanie wymie- 
nienia tego szczegółu Doze spowodaya przykne-mastępstve dla en. 
mego towimu, jek i dle gospodrrki narodore jo i 


Jek niewatpliwie wiadomo, przy większości Łodunków drobnicowych 
i pół-mosowych stosowane są przez linie żeglugowe gstowki frach = 
tu morskiego w zależnośsi' od: 


A 


o/o kabatury | e l 
b, o kubatury lub sei / Weight- Mersurement - W/M/: zależnie sd te= 
80; Co jest korzystniejsze dlo linii >- 
c/o grup przestrzenna Zei —4.,zn, stawki zróżniczkowene od w2gi, jed- 
, Düräe w zależności ile mierzy Fons danego tovoru 
d/ cwegi lub kubetury, jednnkże w zależności ile kosztuje tone lub 
m3» donogo towaru. 


Należy więc przyjąć, że przy tego rodznju towernch Lubnturńa ode 
grywa niomnioj ważną rolę niż wasz btownru, dlatego toż spcdytor 
winion być obznejomiony z dokiadną kubaturą donej przesyłki, josz= 
Bä przed przygotowsniem konosmmentu i oddanicm go do podpisznia 
linii żeglugowej, 

Podnwrnie dokładnej kubatury ma zasadnicze znaczenie przy ob = 
1licznniu frechtu morskiego przez linię żeglutową;, a minnowiciet 


Lo Ai zostomia podane. kubatura miiejszn niż w rzoezjwistości, 
linin żoglugowa ma prawo obciążyć ładunek trzykrdnie vyższ 
frechtem od należnego, a o ile przewozi obcy armator, trzeba 
pamiętać, że zapłata musi nastąpić w dewizrch, 


e/»przy podaniu większej kubatury niż jest w rzeczywistości. Fo 
wear zostaje narażony niepotrzebnie na ZOP denic wyższoze = 
frechtu = cwentuclnic w dewizach — niż w istocie należy się 
armotorówi, 


5/.nie podanie kubatury skazuje natomiast towar na zapiłscenie 
frachtu od kubatury wymierzonej przez samego armatora — ewen- 
tusalnie "na wyrost”, lub też no zestosowsnie przez armntora ` 
maksymalnej stawki frechtowej, przewidzianej dla donego ro = 
dzaju towar, 


4/v wyprakw. znistavcnio nimm odneśnie kub..sury w znagreni cznym 

. porcie przeładunkowym lub docelowym —_.uszeni „dTiośmy do =— 
zwrócenia się i opłacenin kosztów kontrolera zagrrnicznego;co 
powoduje odpływ dewj.za 


Stwierdzenie dokładne j kubatury towaru eksportowancego w poroie 
przez spedytora lub przedsiębiorstwo kontrolne jest często rzeczą 
rowie niemożliwą; szczególnie przy przesyłkach przełŁndowywanych 

bozpośrodnio z wagonu nn stetek — z nnstępujących względów: 

a/ »przy wymierznniu opakowań w czasie przełrdunku tatwo jest. © 
pomyłkę. Poza tym hamuje to tempo pracy w porcie ortz zmniej 
sza wydajność «sbotników, 
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- 2 m 3 


b/.może spowodować opóźnienie wyjścia statku 1 obciążenie toweru 
przez armatora za powstała-w związku z tym koszty, 


c/.wymierzonie opzkowai przed ‘samym załadunkiem na statck powodu- 
jc powion chaos w pracy spedytora oraz maklera, tok przy wyst% 
wieniu konosgmentów, jok i manifestów stntkowyche . 


A wyżoj przytoczonych względów; spedytor nie może przyjąć żoadm 
nej odpowiędzialności za nic ustalenie kybatury w porcie i zse- 
wentunno pomyłki w jej obliczeniu, 


W związku z powyższym prosimy Centrele H, Zen aby w zleceniach, 
poza innymi danymi, umięszczały również kubaturę towaru, którn ' 
jest niczbędgym elementem przy ustalaniu frachtu morskiogo orcz 


micjset nn gtntku. W wypadku niemożności: podawania donych tych w. 


zleconinch, winne być one znmioszczene w specyfikacjech wysyłko = 
wych przez zakłady produkcyjne, 


Zwrecamy przy tym uwagę; że istnieją specjalne wydownietya po» 
mocnicze dle oznaczania kubntury, jak np, u nas "Współczynniki 
przęstrzonności"- wydnwniatwo P,Z,M.0,, które nabyć jeszczę można 
„W Zeie, "Polfracht" - Dz. Planowania — Gdynia,ul, Korzoniowskice 
go ©/ D i . 


Na marginesie poradnictwo Hartwiga 
2. Clenie przesyłek na punktach granicznych - notatka dyskusyjna 


Ogólnie przyjętą zascdą w imporcie jost dokonywanie odpraw CCl- 
nych nn punktach grenicznych, © nestępnie kierowanie towaru do 
właściwego odbiorcy w głębi kraju. 


Zdarzają się jednak wypndki, że townr po przejściu grenic e" 
si być skierownmy na adres drugiej Placówki ©, Hartwig, SEL re 
cej się wewnątrz kraju, dla dokonania z towarem dodatkowych czyn- 
ności, których tenże wymaga. zgodnie z umową z Centrmlą Hnndlu Zn 
grenicznogo, dla sporządzenia odpowiedniego protokółu; z powodu 
breku adresu ostatecznego odbiorcy - wreszcie dla ustalenie gntun- 
ku towaru, pobranie prób itpe l 


Tego rodzaju wypadki winny być każdorazowo nalizowane przez 
"odpoviednic Błyro Terenowe Prowadzące Hartwiga i po dokonaniu tej 
anclizy powinno omo ustalić, czy w psumych, uznsądnionych okolicz- 
nościcech nie byłoby korzystniej dokonywać na punkcie granicznym 
jedynie odprnwy celnej przekazowej i następnie kierować przesyłkę 
do włzściwoj Placówki Hartwiga wewnątrz kraju, dls przeprowadzce 
nia ostrtecznej odprawy oolnoj. Oczywiście ; obie Placówki Hart 
wiga - groniczna i docolown ~ winny otrzymnć w międzycztsie opo- 
wiednie instrukcje i dyspozycje z Biure Terenowego Prowadzącegoę 


Korzyści wynikające z tego systemu gą oczywiste. W wypadku =- 
piorwgzym, Placówka wewnątrz kraju posiada ogreniczony czas dla 
załątwiohia ostatecznych czynności spedycyjnych, Przy trudnościzch 
w ustalrniyę odbiorcy, uzyskaniu jego dalszych dyspozycji 1 tpe 
często doprowzdza . do powstawania postoju wagonów i związanych 
z tym zbędnych Kosztów, £ równocześnie powoduje znkłócenie w pra 
cy szmcj Plncówki, Natomiast w wypadku drugim, Plncówka otrzyma 
wcześnicęjszo zawiądomienie o tego rodzaju przesyłce,, może zawczasu 


$ 
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się przygotować do wykonania swaish-czymiaści,-wreszoe:< przy 
z j 1 


otrzymaniu "oa veca mo więcęj Reeg „naszołatuw anie 
przesyłki oraz uzgodnienić wszjstizich _shrzw z odbiorcą ipo 


Praktyka — ne podstawie dotychcznesowych doświ dez 23 _WYKD=- 
zuje, że słuszniejsze jest stosowanie mei dr” ię o, Z te- 
go też względu należy unikać szablonu przy wydow:uiu dyspo ~ 
zycji Placówkom i analizować zlecenia Centre} Handlu Zngra -= 
nicznego pod krżdym względeŁr., Poszczególne Biura Terenowe 
Prowadząca powinny zwrócić uwange na pormaszony-przcż'nnas te = 
mat i każdorazowo w mierę możności dążyć do ułotwicnia * 
nio tylko sobie, ale również do najkorzystnicjszego sok | 
nin całego transportu, uwzględninjąc przede wszyskim liv 
gospodarki narodowej» e 


3, Kontęncry w transporcie morskim —"Trensport" «i/51 

Podczas rocznego zebrania Techniczhego Towarzystwa Budo- 
wy. Portów, które odbyło się z końcem września w Bremie, dys- 
kutowano przede wszystkim nad rozbudową technicznych «rządzeń 
przeładąankowych z punktu widzenia skrócenin postojów stntków 
Ww POTLTCLGe ` d 


Wiele uwagi poświęcono cornz” szerzej stosownym Kkontong- 
rom, stwierdzejąc,; że mają one zasadnieze znaczenie dla trans- 
portu morgkiogo, Cały szereg townrów =- szczególnie chłodzo — 
nych - przewozi gię stntlkami w specjalnie konsttuowonych kon- 
tenerach, Oststnio buduje się niwe statki, przystosownne do 
przewozu przesyłek w kontenerneh. Niektóre toworzystwa żeglue= 
gowe są przeciwne ich wptowrdzaniu, ze względu na konieczność 
zmiany teryf przewozowych — niemniej będą musiały dostosować 
Sie do ogólnej sytuacji» Dzięki zastosowaniu kontcnorów umoże 
liwiomo dostawę "dom - dòn" nawet przy włączeniu tr*neportu 
morskiego, Uzyskano równicż oszczędności w zokresic uvczpie = 
czeń i poważne korzyści przy przeładunkach wagon = st teke 


Przy budowie nowych statków handlowych i wyznrczeniu roze 
mioróg luk,brane są pod uwegę znomalizowanę roanicry. konto — 
nerów; eo przy załadunku pozwnla na pełne wykorzysyrnie ła m. 
downi. Mówi się nawet o tyn, że w przyszłości nn stetki będą 
bezpośrednio wstawione całe wnagony-kontonery - specjalnie w 
tyn calu kongtruowenca , 


Ło Zamknięcie porbu Livingston dla towarów import en, - 
e om CP BANY Joi. Mesńepogt" 42/51 ; 


Ze względów oszczędnościowych w porcie Liyingston /Gua =- 
temnla/ zniesiony Gett Urząd Celny, Towary iuportownne, 
które dotychczas były odprawiane w tym porcię, w przyszłoś-” 
ci muszą być kierowane do portu Puerto Barrios, Przy e©kspor- 
cie towarów przez Livingston nie zachodzę Żednę zninmmny; gdyż 
utrzymane zostaje nadal kontrola podatkowa»; 


5, Kontrola ładunków tranzytowych w Anglii -"Drily PRELSŃKY* 
ORUNIA 1:1 AE TE CH 


D mis — 0 


Angielski Board of Trade donosi, Że = dnia 8, listopade 51r. 
towary cji w trenzycie, a z jące znaczenie Sekt Ss 
ne“ kontro owane będą na t i nglii, Lista _żowayów-pod logo ją 
cych kontroli wynosi ca 250 pozycji, Przesyłki tego rodzeju no 
ga być przewożone dalej boz ogreniczoń tylko -dg Sai Wspólnoty 


rytyjskioj — wyłączając Hong-Kong — do Stz jeędnoczonych i 
Irlandii, Towary idące w trenzycić do innych państw będą musia- 
Si posiadać specjalnę zezwolenie na przeładunek i dalszy prze = 
WOZę E . ` c 


: 
5, Przepisy dla przesyłek do Beirutu - "Transport" 44/51, 


>, 2 Pi - Letz D 
Linic żeglugowe, zwracają UNE a Zo przy przesyłkach kiszrown 
nych do KORE wolnocłowej w Beirucie, tek w dokumentach town = 
rzyszących jek i na poszczególnych colach, winna być zanicsz = 
czone uwaga! SE 


"free zonc" — "zone franghe" - "strefa wolnocłowa” 


gdyż w przeciwnym wypadku towary zostaję złożone w usgazynsach 
celnych Bcirutu. Uwagę powyższą należy zamieszczać w konogarion 
tech pod podawanymi cechami towaru, a także po nazwie portu -+ 
przeżnaczoniae | - 


6, Przepisy znakowania przosyłck do Indii =- "Trensport" 42/51. 
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lowarzystwr żeglugowe utrzymujące połączenia z portami Indii 
przyponihają, że przy wysyłce towarów do Iwdii, na skrzynisch 
o wodze jednostkowej powyżej 1.000 kge, należy w sposób wyraźny 
i czytelny podawać dokładna wagę. W wypadku zaniedbnnis tego 
przepisu, portowe władze indyjskie nakładają na daną przesyłkę 
wysokie opłaty karno. : ; 


= 


7, Znakowanie przesyłok żelaza i stali do Australii Lipy, 
| Freight Register" -16.853 
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Konfercenejn żeglugowa Continent =- Australia Conferonse dono= 
si o córaz większych trudnościnch, powstających w portach wyłam 
dunku,na skutek braku wyraźnych i trwałych znaków ną przesył -= 
kach Żżelnza i- steli wszelkiego rodzaju, przywożonych luzen lub 
w więzkach niqdostatecznie zabezpieczonych. Z tego powodu Kon = 
ferencja wydnła zarządzenie, że oč danin le Listopada 1951 r, 
wszystkie konosamenty, dotyczące tego rodzaju ładunków, przez = 

sczonych dla Australii, muszą być zaopntrzone w następujące 
klsuzulę: j 


"Vessel not responsible for correct delivery, and all cxponses 
incurred at port of discharge consequent upon insufficient se = 
curing or narking will be paysble by consignee unless: 
+ ovọry piece is distinctly and permanently merked with sil 

19) cint CS 
s Overy bundle is securely fastened, distinctly and pornanent= 
l ly marked with oil paint and metal tagged, so that cnch picoe 


> WP D f j 
or bundle can be dtastinguisked at-port of discharge' 


""P$tatek nić jest odpowiedzialny ze prawidłową dostawę i wszyst- 
kie koszty wynikłe w porcie Ge EE z powodu io: Letopëe 
nego zabezpieczenia alba, zh:kowapia ponosić będzi: ©d.iorca, 
chyba, że: Kai kii 


e każda Bztuka jest wyraźnie I rwale-znekowana farba olejną, 


ev każda wiązka jest mocno związanc,-wyrnźnie: i trwloe znoko = 
wana farbą olejną i metalową etykietą, tk że krżdń se. 
lub wiązka może być zidentyfikowane w porcie wyłrdowe: 


Przypominamy, że identyczna klzuzula konossmontowa zostrła 
wprowadzona dla przesyłek żelaza i stali do portów Zatoki Per- 
skicj, co podawaliśmy w.BaE.C.H, z dn, 5. X.1951 r, 


8. Wysyłka dokumontów towarzyszących do Austrnlii - "T]oyd 
___Anversois"_ 29,513 
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Konferencja żeglugown Australiaon Outwerd Confercnectc roze g- 
łaża cyrkularz do załadowców, przypominnjący o tym, że dokumen 
ty towarzysząca dla przesyłek do Austrelii, colom znapownienia 
szybkiej odprawy celnej w porcic przeznaczcnin, należy wysyłać 
bez opóźnienia, najlepiej drogą lotniczą, Cyrkularz ten mówi, 
Zo linie żoglugowe nalożące do Australian Outwerda Conference 
opublikowały już w maju 1950 r. okólnik przeznnczony dle zn = 
ładowców, gdzie stwierdzonp, że rzaczą pierwszej wagi jest 
dostarczenie w terminie dokumentów towarzyszących odbiorcom, 
Mogą je wtedy dostarczyć wcześniej do Urzędu Celnego, nby skon- 
troloweł je jeszcze przed przybyciem towcru do portu. Ułatwi 
to odbiór samego towarue 


Władme eustrolijskie sygnalizują, że nabrzeża w port 
australijskich są przeciążone towsrom, co stworzń Dër 0 == 
trudności, zwiększano jeszcze opóźnionym nadejściem fur. 


Jeszcze raz prosi się załadowców o wysyłkę dokuxutów to= 
warzyszących drogą lotniczą, Konosamenty winny Lyó "ek api = 
wcześnioj zdane linii żeglugowej lub maklerowi «lerującemi 
dany statek, 


9, Konosament bezpośredni: Ren-Morze —"Verkehr" i AC 
44, 
Prowlem konosamentu bezpośredniego Renņ=-Morze omawi siy ` 
nadal na łamach prasy zagranicznej, jako zagadnienie posiada= 
jące szczególne znaczenie dla międzynarodowego transportu. 
Przewiduje się, że wprowadzenie bezpośredniego konoszmoentu 
dla łamanych trensportów kolej - morze - żeglugn śródlądowa 
- samolot — samochód, natrafi na rozliczne trudności, Nie = 
mniej idea te w kołach źwglugowych Rotterdamu i Strussburga 
znajduje żywy oddźwięk i jest szqroko dyskutowann 
Rozwiązanie togo zagadnienia mogłoby się oprzęć n^ nastę- 


pującym trybie postępowanie, np, jedno ze znanych przedsię - 
hiorstw transportowych w Strassburgu podpisuje bezpôśrednií 


Ee Ae EE 

` SE 
f | 5 
konosament na podstawie którego podejmuje się dostawy towarów 
ze Stressburga do zamorskiego portu Ea RR RYC I JE det te 
zwyczajów obowiążijących dla żeglugi na Renie i na morzu Przedm. 
siębiarstyo to występowałoby więc jaka spedytor"przez_cały oltrea 
przeb ig transportu, łąuznie z przeładunkiem w Rotterdamie, Ko- 
nosament bezpośredni byłby akceptowahy przez tak a który 
dobrze zna i obdarza zaufaniem przedsiębio ; wystawiajęce 
konosament bezpośredni, Ze swej strany stragsburskie przedsiębiore 
stwo mogłoby Żlecić przeładunek towarów w Rotterdamie tylko ta- 
kicj firmie, która jest godna poółnego zaufania, Przejęcie ryzyka 
transportu byłoby możliwe przez ścisłe porozumienie między dwo — 
me przcadsiębiorstwami transportowymi, Naturalne jest, że włączę: 
się tutaj również ubezpieczenie, W czasie transportu Rencm obo — 
wiązywsłyby wnrunki normalnego konosamentu żeglugi ne Renie, a w 
czegię przewozu morzem, warunki konosementu morskiego, Podpisu - 
jąey bezpośredni konosament występuje jeko spedytor ońłego trans- 
portu, korzystając jednak w każdym wypadku z usług żeglugi na 
Renice, żeglugi morskiej lub przedsiębiorstwa przeładunkowego. W 
konossmencia EC wymienid przedsiębiorstwo, Drëoproundzoioe `, 
w Rotlerdemic przoełoduncek i załadunek towiru na statok, oraz n= 
genta w porcie przeznnczeniae 


Konosamont bezpośredni Ren- morze ma tym większe znaczenie,że 

w dobic obcenej przemysł i hendel dążą do jaknnjszybszego renli- 
zowania trzqsekcji i uzyskania zapłaty. Problem ten jest prosty, 
jeżeli stressburski spedytor występuje jako agent towarzystwa 
żeglugowego. W innych wypadkach mogą znistnioć skomplikowane for- 
malngści, przede wszystkim przy przesyłkach do krajów Płd, Ameryki, 
które wymageją konosamen tów E EE przez towarzystwa żeglugc- 
wc» Wątpliwym wydaje się rozwiązanie tego problemu przez porożu- 
mianie między towarzystwem żeglugi na Renice, a Żoglugi morskicj, 
które ponosiłyby współnice odpowicdzialność za konosnment :ystrwio- 
ny w Strassburgu, Na odcinku ubczpicczenie już obecnie francus = 
kic towarzystwa ubezpieczeniowe mogą pokrywać ryzyka na podsta = 
wie kombinownnej premii - zę Stragśburgn do ostatecznego micjsca 
przeznaczenia, Ponieważ banki paryskie odrzucają często konosa = 
menty bezpośrednie, jako sprzeczne z warunkami akredytywy, lub 
np, żądają potwiordzenia towarzystwa żeglugowego odnośnig zła — 
unku nn przewidziany statek, Koła spedycyjne $trnasburga dążą: 
do usunięcjn tych brudnośei i usprawnienia współpredy z bankami. . 


Należy jeszcze zauważyć, że konosament bezpośredni ma równieź 
wielkie znaezenie dla przesyłek przychodzących» Rozwiązanie te = 
go problomu winno nastąpić w najbliższej przyszłości - dzięki 
wapólnym dążeniom zainteresowanych e i 


= 


Ładunkowyeh 


W Dzienniku Tary?f i Zerządzeń Komunikacyjnych Ministerstwa 
Xolei nr. 18 z dnia l. X. 1951 re pod pozycją 174 ukazało się 
zarządzenie Minigtra Kolei w sprawie zmian taryfy towarowcj Cze 
I B dla linii normalno-torowych PE, De Na podstawie tego zarzą- 
dzenia następuje zasadniczn zmiana w obliczeniu przewoźnego za 
przosyłki wagonowe, która polega na tym, że zlikwidowano jako 
podstawę obliczania przewoźnego wagę rzeczywistą towaru i za tm 


30,Zmiana taryfy kolojowej P.K.P. i wprowadzenie nowych norm 


. Ch 
kową uważa się normy ładunkowe wzgls ładowność albo nośność 
wagonu. Dla pewnej grupy towarów tak zw2nej grupy A ustala 
się techniczne normy ła owe w tonach dla przesyłek :'.go = 
nowych, przewożonych w waganach-krytycha-weglerkach. plrtfor= 
mach i specjalnych, Jeżeli np, dla d-nego towaru, dile vagonu 
o nośności sw ton i ładowności 54an norma technicni wy= 
nosi 13.3 ton / owies-w workach w wagonach krytych/ toe «.K.P. 
obliczy przewoźne za 15.5 ton czyli proktycznie biorac newez 
w danym wypadku załndować conajmicj 15.5 ton: O ile wysyła - 
jący załaduje micjszą ilość towaru, to jednnk zspźrei Som = 
sze zn normę t.j, 15.5 ton ponosząc koszty mortwego beieis AC 


Wszelkie inne towery zaliczone są do tak zwrnñoj Grupy B i. 
dle przesyłek wagonowych tej grupy przyjmuje się u zestdzie 
normy łeadunkowe: , 


e/ przy Łodowaniy' do wagonów krytych =~ nośność wagoni. 
b/ przy ładowaniu do wagonów otwartych i cystern --łrdowność , 
Wë PO e 


Nie dotyczy bo towzrów przy ładowaniu których nndow wy= ' 
korzystał pojomność wegonu, lecz nie mógł wykorzystrć.jego ła 
downości lub nośności, 9 odniesieniu. do tych toworuw brzyjmu- 
jo się jako normę ładunkową — wagę rzeczywistą, ©. 14 lna przy 
wykorzystaniu pojemności wagonu, przy czym nadawca lub w jego 
zastępstwie kolej powinne znmieścić w liście przewozowym o =, 
świadczenie: "pojemność wagonu wykorzystano”. Nic należy jedź 
nak polegać na zastępstwie kolci, która nie mn obawiązku "` 
robić z własnej pilności, 


Podobnie w przypadku niemożności pomieszczenia w wago:.. 
większej ilości przedmiotów tego samego rodzaju eo przewożone, 
przyjmuje się jako normę ładunkową dla tskich przesyłek ich wa,” 
gę rzeczywistą, W tym przypadku nadawca lub w jego zastępstwie 
kolej powinna zamieścić w liście przewozowym oświadczenie : ` 
" powierzchnia podłogi wykorzystana", Jeżeli np. przez zała = 
dowanie na wagon nie kryty maszyny, samochodu lub tpa nie wy= 
korzystano całkowitej powierzchni podłogi wagonu. a-ze wzglę- 
du na szęzupłość wolnego miejson nie mażna do tego wogonu do- 
ładować drugicj takiej eme? maszyny lub samochodu, przyjmuje 
się jako normę ładunkową rzeczywistą wagę przesyłki, 


Przy przewozie płynów w wegonach-cystornach, pojemność oys- 
terny uważa się za wykorzystaną w razic nepełnienios jej w 95%a 


zarządzenie niniojsze weszło w życie à dniem 16.X.1951 re 
Se względu na ogreniczoną ilość miejsca pormeczmy tutaj tylka 
ważnicjsze momenty zarządzenia, które nalcży dokłrdniec prze = 
studiować e 

Na marginesie omawiancgo zarządzenia, należy dodać, że in | 
teneją Ministra Kolei było niewątpliwie mnksymolnc wykorzystani 
nic wagonów kolec jowych, oo w okresie przewozów jesioniych jest 
momentom niowspółmiernej wagi. Dlatego też nnlceży przystosować 
rozdzielniki wysyłkowe lub pojedyńcze dyspozycje do norm prze- 
widzianych w nowym zarządzeniu, W niektórych w;prdkach chego 
postępować zgodnie z znłożeninmi nowego zarządowi należy ra- 
czej uwzględnić przewóz dróższy drobnićą, niż om zeznć do 


Ki 
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przewozu wagonowego przy niedopałnieniu norm ładunkowych i nie- 
wykorzystaniu +adowności, względnie nośności SEO, 


ll. Artykuł dyskusyjny na temat usprawnienia rozładunków wago 
nów oraz prawidłowego sporzędzania harmonogramów 


me Se pa e GE ee, de aar ege 


Paragnf 4 Uchwały Prezydium Rządu mp, 524 z dnia 1.8,1951 r. 

 naksada na.odbiorców ładunków cełowagonowych obowiązek plano — 

wege odwoływenia trensportów / sporządzenia harmonogramów do — 

staw /stosownie do zdolńości wyładunkowych,-w oparciu o aktunl- 
ne normy ruchowe P,K,P, 


Prektyka wykazuje, że normy w ujęciu dotychczasowym nie dnją 
aóstatecznych podstaw do sporządzania hermonogramów przybycie 
wagonów, gdyż są one obliczone "ne wyrost" i w zasadzie Kolej 
podstawia wagony na jeden wzgl, kilka dni przed ustalonym ter- 
minem przebiegu danej trasy» 


By ustalone normy ruchowe mogły służyć odbiorcom jako podsta- 
wy do sporządzania harmonogramów przybycia wagonów, zachodzi 
konieczność dostosowania ich do faktycznych, raczej minimalnych 
potrzeb przebiegu wagonów na danej trasie i zobęwiązanie Kolei 
do przewozu oraz podstawiania odbiorcom wagonów do rozładunku 
planowo t.zn w ciągu ostatniego dnia /przynnjunie j do godziny 
15-tej/ ustalonych norm przebiegu dla danej trasy, 


Dopóki sprawa ta nie zostanie w ten sposób uregulownnea, spoe 
rządzone przez odbiorców hsrmonogromy przęsbycia nie dadzą od = 
biorcom potrzebnego materiału do regulowenia napływu wngonów; 
gdyż podstawinnie wagonów dzień wcześniej wzgl. dzioń późnioj 
aniżcli przewidują normy ruchowe, paraliżuje sporządzane przez 
nich harmonogramy, 


Zegrdnienie to możnaby właściwie rozwiązać przez podział wa = 
gonów podstawianych odbiorcom przez Kołej na "przewieziono pla- 
nowo" czyli zgodnie z ustalonymi normami ruchowymi oraz "nie = 
planowo" — przewiezione wcześniej albo później eniżoli przewi = 
* dują nermy, $ | 

Odnośnie woagonów przewiozionych i podstawionych sę ai pl 
nowo, Kolej powinna mieć prawo do pobierania wszelkich opłat 
wynikających z R.P,T. ornz wydenych w tym kierunku zarządzeń, 
znś podstawienie odbiorcom do rozładunku wagonów przewiczionych 
przez Kolej "nicplanowo" powinno następować w porozumieniu z 
odbiorcami, przy czym powinny być brene pod uwegę możliwości : 
rozłedunkówe odbhłorców». 


Praktycznie wyobrażamy sobie rozwiązanie tego zngsdnienia w 
ton sposób, że Kolej przy nadanżu wngonów powinna nt ligtnch ` 
przewozowych i wtórnikach umieszczać duże, rzucnjące się w oczy 
pieczątki "planowy termin podstawienia wngonu do rozładunku — 
el ee ee EE EE véi 


Ekspedycja towarowa nadeawczn oraz wszystkie stacje węzłowo 
powinny przy przelocie wagonów przez daną trasę stosować taką 
politykę przewozu, by Ekspedycjn Towarownr odbiorcza wcgony o 
tozminio otrzymała i mogła odbiorcom planowo podstawić do roz 


V 


ładunku. 


Nażłażenie na Kolej obowiązku planowego przewozu wagenów 
wpłynie naszym z m mobilizujące na personel kolcjowy,któ — 
si w chwili obecnej raczej nie przywiązujo nalożytoj wegi © 
p DROEN przewozu wagonów i nic wnika w trudności, jakic > z- 
woduję ńnieplanowe przówiczicnie, a tym samym i podstówich-.« 
wagonów odbiorcom, 


W chgili obcencj biorąc jedynie pod uwagę cykl przobicgu ` 
od chwili nadania do chwili podstawionia wagonów pod rożłndu = 
nck i w ramach tego eyklu prowadząc swoją .palitykę, Kolej wy — 
chodzi z założenia, że po podstnwieniu wagonów odbiorcy pod. 
rozładunek, tempo rozładunku %nlcży już wyłącznie od odbiorców, 


Należy pamiętnć, ża w ustroju gospodarki socjalistycznej 
krżdc przodsiębiorstwo prowndzi EE plnnową i nic jest 
w stanie np, rozłodownć w terminie leo wzgł, 150 wagonów sko = 
EE Am przoz Kolej w drodzo z 2-ch wzgl. 3-ch dni, skoro 
des maksymalne zdolności rozładunkowe wynoszą Do wagonów dzicn= 
Nige 


Kolo j komosując wegony w drodze powinno za tym już z góry 
brać god uwage fakt, Zo w związku z tym mogą powstać trudności 
rczę owe dla odbiorcy, które opóźnią roztndunek przetrzy = 
menyg w drodze wegonów O kilka wzgl. kilknannście godzin, 


MA opóźnienie to jako spowodowana komasacją była 
zob zana uwzględnić w swoich kalkulacjach, być może że w 
niektórych wypadkach tego rodzaju pociągnięcie okazcłyby się 
gospodnrczo nieuzasadnione i niezdrowę, Wyde.je nam się, że tym 
bardziej obecnie, to jest powrewndzeniu planów 5-cio dniowych, 
Kolej me możność kompletowania pociągów przy pomocy tych planów. 


. W wypadkach, gdy Kolej stwierdzi na podstawie plrnu 5-cio = 
dniowego, że me me możności bieżącego przewozu projektowa = 
nych przez nadawcę znładunków po X wagonów dziennie, powinna ` 
racze) kontaktować gię z nadawcą, w celu uzgodnianin znładun - 
ków po Y wagonów co drugi wzgl, trzeci dzień, eniżeli prze = 
trzymywać załadowene wegony zmiiejszając tym samym ich p. -- 
rzystanie. E 


Wageny przewiezione przez Kolej nieplenowo, jak już Son: = 
czyliśmy, powinny być traktowane Joko zupełnie oddzielna grupa 
i podstawione odbiorcem do rozładunku w miarę możliwości roz — 
ładunkowych, przy czym czas dozwolony do rozładunku powinien 
się Łiczyć od chwili podstawienia wagonu. . 


Ponieważ Kolej współpracuje w głównej mierze z przedsię = 
biorstwami uspołecznionyni, na Wë e w tej snmcj mierze cią- 
ży obowiązek przyśpieszenia obrotu wagonów, nie zachodzi oba = 
wa, DY wagony przewiezione przez Kolej "nieplanowo" były. przez 
odbiorców baz dostatecznogo uzasadnienia przetrzymywone, Zresz— 
tą Kolej może sobie znstrzec prawo do podstewinnia wcgonów prze 
wiczionych przed terminem najpóźniej z datą Planovycj dostawy; 
zaś przewiezionych po terminie, nojpóźniej w ciągu X godzin 

pọ zaawiaowańiue | 


Przyjęcie powyższej zasady przewozu i podstawiania odbior = 
com przęz Kolej wegonów przyczyni sięż E 
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1/ do umożliwienia odBTSReQom u p ai waganów Stosow Si 
ei ńle do technicznych eż l oj OE c cha i 
2/ ào prowica owego opracowywania a roboczych Breet "ge E 
sl Sa ee PZ EE SE EE 
zzęzczólnoŚści ett kdyżcprzyczynin. si. do Lepszego wy — 
zorzystnniz robotników; A i F k Z 
3/ du rozgroniezenin odpowiedzin]jnaści za przetrzymeonie wagonów 
pod rozłndunkiem i ugunięcia r Dn RECO a stenu 
obciąźżonir odbiorców odpowiedzi sci} as. nieterminowy roz — 
EE gdy przyczyną nieterminowego rozłrndunku 
JeSt OLEJ " - ki : 
4/ go lepszej mobilizecji pracowników PKPy którzy mając obowią — 
. zck uerminowego przewozu wagonów będą dókładać więcej starań, 
by jak największą ilość wagonów terminowo przewieźć, ge 
do uokładnięejszego sporządzania planów przez Kolej, która od = 
nośnie wagonów podstawionych odbiorcy Ee będzie mogła w 
znacznie większym stopniu niż obecnie liczyć na to; że wagony 
będę rozładowana w terminie wolnym od opłat za postojowe» 
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1e.Uiekare ładunki w transporcie lotniczym -"Transport" 35/51 


-n> 


-> nn m m A i A M Em A a E aii W E E E Mi re O E M e e A ii em m 
Dzięki coraz «zybszem. rozwojowi transportu lotniczego, wach = 
larz towarów przewożonych drogą powietrzną stale wzrasta, Do naj- 
częścicj spotykanych ładunków należą towary wysokowartościowo; 
łabwopsujące się, cięte kwiaty, żywe zwierzęta i wszelkiego ro + 
dzeju przesyłki wymagające jakńajszybszej dostawy do miejsca =-=- 
przęznoaczeni de 


Dla zobrezowanie pulii towarów przewożonych transportem lotnia 
ęzym, podamy parę E O LB i ciękawych przesyłcka Bar- 
dzo Często przewozi się samólotami ży © Bwierzyta: są Po okczy *.z 
przeznnczone do ogrodów zoologicznych, jak małpy, jadowite węże, 
nowet mtodę słonie i żyrefy, I tek dla ogrodu zoologicznego w 
ioskwic przewicziono niedewno 9 małp, * papugi i pytona, Źarodo- 
we bydło znosi bardzo dobrze przewóz samolotami, nawęt na dzlekie ' 
dystanse; np, wysyłano cielętn z Amsterdamu do Montcvidec, Zwię 
rzętoa futerkowe, jako specjalnie cenne i delikatne, transportowa= 
ne sę rówież drogą powietrzną, Wielkie ładunki skór, pochtdzą =- 
cych z rynków Leningradu i Helsinek przewozi się snmólotami do. 
Amcrykie d l 


Sroryfiaznym ładunkiem są żywe kwiaty, przewożone jako cięte 
Luv w doniczkneh, np, mimozy z Włoch do krajów skondynawskim. 
Róvmież semolotami przerzuca się ogromna transporty wczesnych ja- 
rzyn i owoców Samolot dowozi rówhioż kawior z Z,5.R.R. do Peryża, 


O konieczności przerzutu drogą lotniczą deęyduje nie tylko war= 
tość i wreżliwość towaru; lecz również wymągana szybkóść dostawy. 
Dc wszystkich części świata wysyłane są samolotami ważne części 
wymienne dle statków, które w drodze uległy warile 


Tyżoj ienione przykłady świadozą o tym, że komunikacja lot- 

"picna FR na Zdobywanie nowych rynkówi eksportownnie lub ix — 

poriounnie takich towarów, których przewóz innym srodkiem trans = 

portowym byłby często niemożliwy» 

"fe ci Ewentualne zapytania i wypowiedzi na tematy poruszane w 
artykułach dyskusyjnych prosimy nadsyłać na adres redakcji 
B.E,C.H, - Gdynia, ul, Rotterdanska 3, 
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gwarancją szybkiego i wiernego wypeźnienia zleceń, co przyczy- 
ni się niewątpliwie do jaknajkorzystniejszego ząłatwienia rosz- 
czeń z tytułu otsziodowania ża róniesionę szkody: 


18. Konosameat bezpośredni: żegluga morske- żegluga śrćdqlądowe 
S “TAO 


E e la EEN eng, ATERT 2 R 
Ostatnio onawiany jest projekt utworzenia konosamcntu bczpośred- 
niego Ren org, Projekt ven wywołuje żywć dyskusje u zaintere 
sowanych i przyjęty jest przychylnie przez koła zwięzanc z że -— 
glugę śródlądową na Renice W najbliższym czasie zostanie on o = 
pracowany i zbadany przez kompetentne komisje techniczne,lktórych 
zadaniem będzie wyciągnięcie mmiosków odnośnie zastosowania no - 
wego dokumentu w prektycc» » 


l9.: Uruchomienie linii kewotażowej: Gdańisk-Giynia-Szczocin-Mate Por- 
> VE OR PA ROZ ANNA AA ED 
Żegluga Przybrzeża w Gdańsku oddała do ruchu kabotażowego m/s 
Narew, który jeździć będzie jeko tramp między Gdęiskicm; Gdynią, 
Szczecinem i Makżymi Portemi /Ustką, Dźąrłowem, Kożobrzegiem/ o 
ciążając transport kolejowy i spełniając rolę środka Ąowozoczo 
do wielkich portów na statki occeniczne» M/S Narew możt prze = 
wieść jednorazowo ca 265 ton. Pzacuje na warunkach f<żio0o © 
stowedo Fodróż z Gdaiska do Szczecina trwa do 34 godzina Stawki 
ksztaztują się różnie w zależności oda jakości i.ilości towerówe 


Żegluga Przybrzeżna zwrace uwagę no nowo-uruchomiony środok lo- 
komocji, podkreślejąc jego teniość i udogodnienia w dowozie to- 
warówe 


23, Wytyczne dla. opakowania eksportowanych maszyn 
Opakowanie morskie dla maszyn wymaga szczególnej uwagi i troski 
ze strony eksportera. Ze względu ne wysoką wartość maszyny, nie- 
odpowiednie opakowanie przy przewozie morzem, może spowodować 
bardzo wiełkie szkody i straty, Odbiorca w kraju importujęcym 
nie na możności zaopatrzenia się w zgubione lub zózzoćzone częś 
"ei maszyn i dlatego często cz.vać musi ha ponowne ich przysia - 
nie przez eksportera, co związane jest ze znaczną stratą czasu 
i poważnymi kosztami» 


Cieżrr własny maszyn i wynikające stąd trudności przy załadowy- 
waniu, zasztauowyrwaniu i następnie przy wykadowywaniu maszyn w 
porcie przeznaczenia musi być uwzględniony przy wyborze ródzaju 
i sposobu opakowania. Pamiętać trzeba nie tylko o opzkowaniu zew- 
nętrznym, ale też o wewnętrznym umocowaniu maszyn we wnętrzu 
skrzyń, Wyraźne, dokiadne i wierne znakowanie jest podstawowym 
wsrunkiem preeprowadzenia prawidłowej dostawy. Podznie pumiz tu 
ciężkości skrzyni, miejsc gdzie należy. założyć pętle itps W 
znacznym stopniu ułatwie Lrace sztauera i zapewnie wyśszy sto - 
pień bezpieczeństwa pracy przy przełądunku skrzyń z maszynnmię 
Przy sporządzaniu skrzyń do pakowania maszyn, Dez Gëss le 

. uwezg nn następujące momenty: 


EN 


1/ skrzynie muszą być zrobione z dostatecznie mocnego ma- 


teriału, by zniosły dobrze twarde warunki przewozu monzem, 
Dno i płozy muszą być mocne, aby bez trudności mogły u = 
nieść ciężar maszyny. Siła płoz jest Szczególnie ważna, 
gdyż gdy są za słabe istnieje niebezpieczeństwo załama — - 
nia albo przebicią, przy czym ulec możę zniszczeniu sknzy- 
nia wraz z zawartością, Podobnie jak dno i wierzch skrzy- 
ni masi posiadać dostatecznie mocną konstrukcję, aby w 
ten sposób zapobiec zgnieceniu przy zakładaniu lin czy 
przy zasztauowaniu towame 


2/ na umocowanie maszyny wewnątrg skrzyni. Powinna być bez- 
+ pośrednio przymocowana do dna skrzyni, tak, aby przy 
Rrzewróceniu jej nie mogła ruszyć z miejsca, Części Luz 
ne muszą być dobrze umocowane, tak aby nie mogły roz - 
kuśnić się w czasie transportu, ani uszkodzić samej ma- 
. szymye e 
3/ ne zabezpieczenie ezulszych części maszyny przed rdzą 
i wilgocią. Miejsca te należy bardzo starannie natłuś- 
cić i opakować» 


4/ fracht oblicza się od zajmowanej objętości -skrzynie 
. powinne być możliwie małe i ekonomicznie wykorzystane: 
R wystające należy odmontować 1 epakować oddziel 
Ge ` 


Ze względu na wielką różnorodność typów maszyn nie można 
stosować ostatecznych zaleceń, a każdorazowo należy uwzględ- 
nić poszczególne elementy charekterystyczno dle dancj ma- 
szmy. W każdym jednak wypadku, przed ostatecznym zapako - 
waniem maszyny zdejmuje się części ee BZczagól- 
nie wreżliwe,które pakuje się oddzielnie do skrzyni,którą. 


wkłada się następnie do wspólnej skrzynis Oszczędza się tą 


drogą zapłaty frachtu za dodatkową skrzynię, oraz chroni 


się je przed zagubieniem, 


Taryfy związkowe, ich zastosowanie ,korzyści i niebezpic- 
gzeństwe -"Trznsport" 42/51... PETRO: 
Wzrost kosztów eksploatacyjnych wyraził się w ciągłych zwyż- 
kąch, jakie stosuje się za pobierane usługi.Na odcinku trans- 
portu kolejowego wyraża się to wyższymi stawkami przewozo = 
wymie , 


Koleje w poszczególnych państwach wprowadzają zwyżki stawek 
przewozowych tak w ruchu krajowym jak i w ruchu międzyna — 
rodowym. Zwyżka za przewozy krajowe musiała znaleźć swe ` 
odbieie również w taryfach związkówych, obowiązujących mię- 
dzy dwoma lub więcej krajami, Międzynarodowe układy kole e 
jowo między dwoma lub więcej krajami, ustalają wspólnej 
stawki przewozowe dla przebiegu towarów na całyy terenie 
obu krajów, przyjmijąc obowiąztjącą jedną walutę /np. rub- 
le/, stosując wspólnę przepisy trensportowe itp.,przyczym 
ujmują te nowe wepółne taryfy w taryfie związkowej. Ogól- 
nie znana ioceniona jest wartość i znączenie taryf związ- 
kowych. Obok przyśpbsżenia przebiegu towerów, jeszcze: bar 
dziej przyczyniają się do eliminacji wyliczeń frachtowych ; 


D x D 
SE 


gdyby stawki trzeba było oplieead wg. taryfy krajowej i na- 
stępnie przeliczać na drugą walutę, Przesyłki kierowane są 
przez koleje trasami wzajemnie odnionymi, e-sglawki za 
przewóźne obliczanę gą wg, ustalonye | 


Obok niewątpliwych korzyści na odcinku opłet zę przewóźne, 
w oparciu o paryty związkowe stosuje się odgórne kierow r 
niotwo trensportem, Towary nie Ee ETA në prżestoje 
| oczekiwanie ne okazję sarađdowczę. Z drugiej strony w za- 
rządzeniu tym kryje się poważne niebezpieczęńgtwo dla wysy- 
łającego» vi, Może on stracić prawo do sobodnego dyspo = 


nowania towarem, gdyż mus4 wykonywać zarządzenia władz ne- 


22. 


elle 


1a 


czelnych kolei, Zajść mogą pomyłki w skierowaniu przesyłki, 
które krążyć będą tygodniami na liniach kolejowych. Z tego 
taż powodu przewoźnicy zaniechują niekiędy korzystanie z 
taryfy związkowej, a wysyłeją towar w oparciu o taryfy 
wevnę trzno-kraj Owce i 


Precht płacony przy zastosowaniu taryfy związkowej jest 
znocznio niższy, niż przy obliczeniu go w oparciu o tary - 
fy wcwmętrzno-krejowe. W taryfech związkowych. znacznie wol- 
niej ujavniają się wszelkie fluktuacje ną rynku wewnętrz = 
no -krnjowym, Natychminąstowe poprawki odnośnie stawek prze- 
woźnych wprowadzenc są jedynie do teryf wewnętrznych, przy 
tarytfech związkowych prace te przeciągają się nawet do pa- 
ru tygodni, nim wykonń się potrabne przeliczeęnine 


Otwarcie nowego punktu granicznego między Węgrami e Cze 


e A R rn ren en et e re e er Eer 


"Z dniem 1. peździernika 1951 r» otwar$b dla międzynarodo 


wego ruchu towarowego nowy punkt graniczny minczy Czecho- 
słowecją a Węgremi: Rusov ce - Ra jk nm, na,traesie 
Bratislave - Petrznlka - Hegyeshalom., Przewozić się będzie 
tą trasą towary idące tranzytem między krmjemi północnej ` 
i północno-zachodniej Europy 2 krajemi południowo- wschod- 
nicj Europy» 


Tranzyt via Czechoskowecja 

Od dnin 27. sierpnis 1951 re wszclkie przesyłki idące tron- 
zytem przez Czochosłowaeję /bcz względu ne kicrunek i Śro- 
dek lokomocji/, przy otrzymaniu. zlecenia spedycy jnego 
załatwia F-a METRANS ,- Oddział Trenzytu, Praha II, Na 
Prikope 8, Mctrans jest również kompetentnym dla czeskie- 
go tranzytu idęcego przaz Folskę, 


Przesyłki pośpieszne i eksprcessowe w Rumuńii-"Transport" ` 
KERI EZ ZZ ET PE Kaaner SE E e TEE 
Artykuł 16, $$ 135 - 138 część I.-Ogólne Przepisy Biois- 
cowej Taryfy Rumańskicj, przewiduje nas tępujące przepisy 
dla przesyłek nadawanych za międzynarodowym listom prze = 
wozowyms 

Przesyłki nadawnne na stacjach rumuńskich albo stacjach 
grenicznych, a przychodzące do punktu granicznego za mię- 


s 


" CN 
e 
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dzynarodowym listem przewozowym dlo przesyłck pospiesznych 
będą przesyłcne następująco: 


i» przesyłki drobnicowe -pociągomi pośpicsznymi, toworowymi, 
b- przesyłki wagonoówe A bozpośrednimi pociągami towarowymi. e 


Jeżeli wysyłający wńosi Uwagi w mięczynarodowym liście =- 

przewozowym dla przesyłek pospiesznych o transport pociągi- 
mi osobowymi, przewóz ten dozwolony jost pod następującymi 

werunkami : 


„ gdlarcoli.o wadze ponad loo'kgs, Jodynie ':— wypadku, 
jożeli+stecja przeznnozonia nlbó wyjścio +eja gre 


miczno jest jednocześnie stzcją Bocolową po OLIS NE 


, dla coli o wadze de loo kg /vżięcznio/ przewóz bez o- 
graniczeń; Dla prsesyżex drobnicowych nodowanych "© 


„Przy przesyłkach cnałowrgonowych, fa kLegych w liście. GEN 


wozżowym zamawia się oo" towarowymi pociągemi. pospicsz= 


nymi; przyśpieszonymi pociągami toworowyni nibe pociągami 
osobowymi, fracht oblicza eję, jek nostępujc * 


+ przy przewozie towarowymi pociągomi pogpiesznymi,fracht ` 
_.zosteje podwyższony o D0% 


. przy przewozie specje.lnymi przyspieszonymi pociygami 


towarowymi albo pociągeńmi osobowymi fracht zocteje pod- 
wyższony O Loof, | | | : . 

Fracht obliczony w ten sposób, nio może być niższy niż 

fracht wg. + głównej kolumny tabeli toksecyjnej 019,pod- 


wyżsżony o 10070 , 
Obliczenie przewoźnego ze nutotrewtory no SOTI oCh mu 
pusek beet Eet kk EE za 


W uzupełnieniu do notatki zamioszczoncj w B.Eg60R. gës Eis 
podajemy, że obowiązująca od an. leiX.bro nowa lokalna 
rumidska taryfa kolejowa postanawia. iż przy transportach 
nutotrzktorów przewoźne oblicze się Wg» kolumiy V pez.O09%1L 
stawki daxrobnicowej Jala m/m 7.000 kgo/ Z2 WEEG rzeczywis= 
ta m/m za 2.000. kg pod warunkiem, Ze do tżytogo pod przem 


wóz wegonu nie zostanie doładowana Żadne di. nzrgcsyłkQe 
Odstąpiono w tym wypadku ` od zasady oblicr || kosz tów 


przewozu na podstawie ładoymości użytego po z-tcduncz wa- 
GOU 


Ruch towarowy: Bułgarią — Szwecjć/ No rusgis="Vorkohx"" 1/51 4 


Od dnie 1. października nic istnic ję żadne ogrnicz 

ruchu towarowym między Bulgerią -S=owccją/Norucę ią vi 
Sassnitz TrólleborE; anulowano bowiem art. 17 IUG / zapłata 
kosztów/» Przewóz towarów odbywoć się:będzic przez nastę- 
pujące kraje: Bułgeria - Szwecja/Norwegia vie. Jugosławia, 
Austria, Czechosłowacja, Niemiecka Republiks, Domokratyczm 
nn. Dopuszczone w obrocic sę jedynie pressyiii »ośpię8sz- 


>) 


e Ze Dr 


ës eebe 8 "GD 0 EE Gopuezszone są ozoeniki Sa zali = 
SMIALO pocztowym © MIO O ję, EEN ZAB ARA ge Ee 
kg” Jon rr Xi pow eeng czch układa i , 
wure joka LGniczeńcja kólejoya =- Verkehr" 40/51, 

H en od 26, września do dn» 6. PYRA oabyż” bc Be 


dE EE reaperon a PE yk dla pak Ca REMA 


ap anm = 
` Ze: u n Ae % R 
iynesrodGowych: 


B tungras Międzyrarodowej nii dia Transportu Drzgowo 
AEON RZN PAIN 


W imiech 244 4 25 września cdtył sięvw Holandi /Dem ranri 8 

Turdgzes Międuycaysacwe j nii ala" Mrenstorim OFUsówego e Ce 
Bf rewinieji pmistw: Belgii, Szwejcerii., Niemiec, 
IESZEOZŻIA, ve Brytanii? Wioth, Berck aper A dwóo 


crzedebatowano różno problemy i powzięto he 


e asprawmieńnia tramspoz tu drogowego w szali iiię= 
cebwelono wdrowadzęnie Carat. PIR", EOIN, AEC - 
Gjuza sazocnodem ciężar Gar między krnjami BÉL Pia 
Zoll celitsj: Aadto rozpracoweno zngadnicnie wp = 
ja zonk E Cora wjeęcych warunków twwansporttwych, 
Erde: GE rby grzawośniicwi zapewnić najwyższe bezpieczeństwo i 
gwarancję vrzy zrzeprorauzeniu trensportów dz '9g, owy ch » 


Na posiedzaniach poszczególnych grup zawodowych wozerncowywano 
zagednienia z dziedziny transportu osobowego, towarowego i fa- 
ZA 1eg0, Neto Miężzynercocowa Unie dla Transportw Dz rog. owe gt 

pr zotowzie wydanie wdandbuch des intema rbionilex tz po = 

tzen spoztzeGena” ; który hędzie niewątpliwie dużą pomocą da 


ae A 


zysTkich Dee Lier: zażnieresowanych w vreasporcie drogawyms 


Dirrawa pasażerów A icwąarów Te REA na. „pot 


mę yog Ehe erg > A EO EE EES PER TRJEŻE. S TRE E a ag WANA 3 
- Gamósólnz 7 dzy eet BIS 
BZ walny im w jondjńie w BEES "DE 
ZA "atrorzenia tezpośredn.ic o wak, ‘ 
TER mi bart ter ławecz EA R aa a E Den 
dze, LońGynie, karyżu 4 aiuwychu- W dalszym BEER EE "azg0an ~ 


ndo Ta Ae KEN podenia d6 gaędów a awy sh 
ASiy GA 43 Le DE lo URS HECERA JADE awy pu- 
1 ih E Gel poda jc ao Go wia = 


W Goziawń a) ee obowiązują Prze - 
żorów, bagoż.1 towary przechodzące w më 
aa rości celnych. 


NW x874 Zitietywia Inafowancy jnym C.Hiartwig z m. 5.4.51 
zakradł dale STEI uprzejmie CZPOSCZNZZALEĘŚ 

Str. 10 mia? 1;2:5 Od dołu 

towinno być: ia śnforinacj i wodzyjeny,szecpwzojście mięazysc io 
fore Warienbozn/selrstedt służy wyłączcie Gre, Egger kee da Z 
dworczenmi Berline Zachodnisgos 


